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Fatalities of Pedestrians - European Trend
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Fatalities of Bicyclists - European Trend
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Germany
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Getötete bei Verkehrsunfällen in Deutschland
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Getötete Pkw-Insassen bei Verkehrsunfällen in Deutschland
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Getötete Fußgänger bei Verkehrsunfällen in Deutschland
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Getötete Radfahrer bei Verkehrsunfällen in Deutschland
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Getötete Krad-Aufassen bei Verkehrsunfällen in Deutschland

 0

 200

 400

 600

 800

1 000

1 200

1991 1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011

gesamt
bis 25 Jahre
25-65 Jahre
ab 65 Jahre

Quelle: Statistisches Bundesamt Wiesbaden

GIDAS German In-Depth Accident Study

- 14 -

Erhebungen am Unfallort

Entwicklung der 
Verkehrssicherheit 
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GIDAS

Erhebungen am Unfallort
In-depth-investigation

GIDAS German In-Depth-Accident-Study
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Technische Universität  
Dresden

2000
Unfälle

per anno

Gemeinschaftsprojekt
BASt / FAT

Dokumentation von 
Unfällen mit 
Personenschaden

Gemeinsame Datenbank 

Medizinische
Hochschule Hannover

Erhebungen am Unfallort
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Professor Otte

3-D LASER SYSTEMS
Zur Erfassung der Unfallspuren, 
der Örtlichkeit und der Fahrzeugdeformationen

GIDAS

Zeitersparnis + Qualitätsoptimierung
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3-D-Scan

3-D-Aufnahme des Unfallortes (30060206)
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Maßstabsgerechte Unfallzeichnung (30060206)
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Simulation des Unfallablaufes Case 30060206
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verletzte Personen 1986-1995
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Wie ist die Verletzungsschwere
bei Verkehrsunfällen

in GIDAS ?

<  3 % aller Verletzten
sind schwerst verletzt MAIS 4+
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verletzte Personen 1996-2005
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verletzte Personen ab 2006
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< 2 % aller Verletzten 
Sind schwerstverletzt MAIS 4+
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verletzte Personen ab 2006
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< 2 % aller Verletzten 
Sind schwerstverletzt MAIS 4+

Schwerverletzte MAIS 3
hat deutlich abgenommen
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2000-2005 2006-2011

alle AIS 3+ alle AIS 3+

Kopf 19,8% 1,7% 16,6% 1,2%

Hals 14,4% 0,4% 14,3% 0,2%

Thorax 15,6% 1,6% 15,0% 1,3%

obere Extr. 16,1% 0,5% 17,6% 0,2%

Abdomen 3,7% 0,5% 3,9% 0,3%

Becken 4,3% 0,3% 4,3% 0,2%

untere Extr. 19,1% 1,6% 19,5% 1,0%

Häufigkeit verletzter Körperregionen - alle Verletzten
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2000-2005 2006-2011

alle AIS 3+ alle AIS 3+

Kopf 15,0% 1,0% 11,3% 0,6%

Hals 17,6% 0,4% 17,8% 0,1%

Thorax 14,0% 1,3% 12,9% 0,9%

obere Extr. 9,6% 0,2% 9,2% 0,1%

Abdomen 3,1% 0,4% 3,4% 0,3%

Becken 2,2% 0,2% 1,9% 0,1%

untere Extr. 9,3% 0,8% 7,4% 0,3%

Häufigkeit verletzter Körperregionen – Pkw-Insassen
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Professor Otte Ufo 2340

Audi

Fahrer  Audi:
m., 24 J. 

Verletzungen
Schädelbasis fx
Subarachnoidalblutung
multiple RQW Kopf
Rippenserien fx
Rupturen Leber+Nieren
Femur Trümmer fx l.
Verstorben  < 7 Tage

MAIS 5

Folgen von Verkehrsunfällen
Deutschland   1973

56,6 % schwer verletzt

16000 Getötete 

Frontalkollision Delta-V  45 km/h
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Professor Otte Ufo 30 01 0826

Fahrer :
m. 41J. 

Verletzungen:
Commotio Kopf
Clavicula fx l.

MAIS 2

H
on

da

Folgen von Verkehrsunfällen
Deutschland   2003 

29,1 % schwer verletzt

6000 Getötete 

Frontalkollision       delta-v  45 km/h
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Pkw Offset-Frontalkollision – 2012   (Fall 775)
Fahrer:
weiblich, 58 Jahre 
MAIS 1

Verletzungen:
HWS-Distorsion AIS 1
RQW Stirn AIS 1

Frontalkollision mit Lkw

Delta-v 45 km/h
Baujahr 2010 MAIS 1
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frontal
n=14.395

seitl. zugew.
n=2.863

seitl. abgew.
n=4.651

Heck
n=4.462

Kopf 10,1% 14,9% 8,4% 5,7%

Hals 11,1% 14,1% 8,6% 36,0%

Thorax 13,0% 11,3% 8,9% 5,4%

obere Extr. 7,7% 8,6% 5,7% 1,8%

Abdomen 2,4% 2,1% 2,0% 2,9%

Becken 1,4% 2,9% 1,9% 0,5%

untere Extr. 8,5% 5,5% 5,9% 1,8%

Häufigkeit verletzter Körperregionen – Pkw-Insassen
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Schädelverletzungen bei PKW-Insassen mit Gurt 
17 to 30 Jahre n = 2,459 
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Schädelverletzungen PKW-Insassen mit Gurt 
50+ Jahre n = 1,907 
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Thorax-Trauma PKW-Insassen mit Gurt 17 to 30 Jahre   
n = 2,459 
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Thorax-Injuries Belted Car Drivers 50+ years n = 1,907 

12B-0129
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Fazit
• Ältere sind eher verletzt und erleiden eine höhere

Verletzungsschwere, wenn in einem Unfall beteiligt

• Ältere erleiden bei gleicher Unfallschwere eine höhere
Verletzungsschwere, besonders bei Kopf und 
insbesondere bei Thoraxverletzungen und 
Beinverletzungen

• Jüngere erfahren häufiger Whiplash-Injuries als Ältere

• Beine der Alten zeigen ein 7-fach höheres Risiko AIS 2+ 
Verletzungen zu erfahren als Jüngere

• Rippenfrakturen sind bei Alten häufiger

12B-0129

36

Fazit

• Alter, Gewicht des Fahrzeuges, Delta-v, und  
Deformation sind entscheidende Parameter für 
die Verletzungsentstehung, vor allem an 
unterschiedlichen Körperregionen

• Gewicht und BMI einer Person zeigen keinen
signifkanten Einfluß auf die Verletzungsschwere

12B-0129
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2000-2005 2006-2011

alle AIS 3+ alle AIS 3+

Kopf 19,5% 4,6% 19,1% 3,7%

Hals 8,9% 1,8% 9,9% 0,5%

Thorax 32,7% 5,7% 35,6% 6,0%

obere Extr. 45,0% 2,6% 45,9% 1,0%

Abdomen 8,8% 2,1% 8,0% 1,2%

Becken 15,4% 1,7% 12,8% 1,0%

untere Extr. 65,7% 9,2% 67,4% 5,6%

Häufigkeit verletzter Körperregionen – Motorradfahrer
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Pkw Frontalkollision mit Kraftrad – 1974 (Fall 122)

Ford Granada,
Baujahr 1973

Relativgeschwindigkeit 58 km/h

Moped-Fahrer
männlich, 29 Jahre,

MAIS 4

Verletzungen
Oberschenkelfraktur links
Kalottenfraktur li temporal
Rippenserienfraktur links
Lungenkontusion links
Claviculafraktur links
Handgelenkfraktur rechts
Milzruptur
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Pkw Frontalkollision mit Kraftrad – 2003 (Fall 447)

Opel Zafira
Baujahr 2001

Rel.geschw. 47 km/h

Kradfahrer
männlich, 17 Jahre,
MAIS 2

Verletzungen
Commotio cerebri
Bandzerrung Sprunggelenk
Schürfung re Innenknöchel
Schürfungen bd Knie
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Pkw Frontalkollision mit Kraftrad – 2011 (Fall 321)

Opel Corsa
Baujahr 1993
Relativgeschwindigkeit 58 km/h

Kradfahrer
männlich, 47 Jahre, MAIS 1
Verletzungen
Schnittwunde rechte Hand
Schnittwunde Knie rechts
Prellung Schulter rechts
Prellung Knie links
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2000-2005 2006-2011

alle AIS 3+ alle AIS 3+

Kopf 53,7% 7,0% 44,9% 5,1%

Hals 4,7% 0,8% 6,2% 0,8%

Thorax 22,0% 5,4% 21,7% 3,8%

obere Extr. 38,1% 2,2% 40,5% 0,8%

Abdomen 7,9% 1,6% 7,8% 0,7%

Becken 15,1% 1,2% 14,3% 1,9%

untere Extr. 62,5% 7,5% 60,6% 6,0%

Häufigkeit verletzter Körperregionen – Fußgänger
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Pkw Frontalkollision mit Fußgänger – 1974 (Fall 124)

Opel Ascona
Baujahr 1973

Kollisionsgeschwindigkeit 53 km/h

Fußgänger:
männlich, 82 Jahre, getötet MAIS 6

Verletzungen:
SHT 3.°
Mehrf. Kalottenfraktur
Subduralblutungen
Subarachnoidalblutungen

Fraktur 6. Halswirbel
Hämatothorax rechts
Ileosacralfuge
gesprengt
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Pkw Frontalkollision mit Fußgänger – 2002 (Fall 844)

Pkw Ford Sierra
Baujahr 1989
Kollisionsgeschwindigkeit 58 km/h

Fußgänger
männlich, 10 Jahre, MAIS 3

Verletzungen
Commotio cerebri
Hirnödem
Distorsion Halswirbelsäule
Luxation Knie rechts
Fraktur Nasenbein
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Pkw Frontalkollision mit Fußgänger – 2011 (Fall 881)

Pkw VW Passat
Baujahr 1998
Kollisionsgeschwindigkeit 54 km/h

Fußgänger
männlich, 67 Jahre, MAIS 1

Verletzungen
Schürfwunde Stirn links
Prellung rechte Schulter
Schürfwunde Knie links
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2000-2005 2006-2011

alle AIS 3+ alle AIS 3+

Kopf
mit Helm
ohne Helm

28,7%
41,9%

1,1%
2,9%

31,1%
35,5%

0,8%
2,5%

Hals 5,1% 0,3% 6,2% 0,3%

Thorax 23,3% 1,1% 22,4% 1,3%

obere Extr. 43,7% 0,6% 47,8% 0,3%

Abdomen 5,5% 0,3% 5,2% 0,3%

Becken 11,6% 0,1% 11,8% 0,2%

untere Extr. 54,5% 1,9% 57,3% 1,5%

Häufigkeit verletzter Körperregionen - Radfahrer

GIDAS German In-Depth Accident Study

- 46 -

Verletzte Körperregionen Radfahrer (n=918)

Anteil verletzter Körperregionen

Baujahr Pkw 
1990-99                    ab 2000
n=528 n=390 

41,5
9,1

28,1
47,8
8,1

15,7

74,1

33,7
6,2

29,0
46,7
8,0

17,2

71,8

Anteil verletzter Körperregionen

Koll.geschwindigkeit Pkw
bis 40                        > 40
n=844 n=74 

35,2
7,2

27,2
47,4
7,4

15,9

72,8

72,2
14,9

43,2
45,9
15,1
21,6

77,0
Unfälle 2000-2011 

n=22.995

ausgewählte Fälle
n=20.006
Beteiligte
n=38.501

Quelle GIDAS
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Vermeidung Kopfverletzungen
• Besonders effektiv
Radhelme für Personen über 40 Jahre 

Für ältere Personen
Oberhalb 40 Jahren

nur mit Radhelm
Schützt besonders gut vor 
Kopfverletzungen
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Radhelmbenutzungsquote

Quelle BAST

Quelle DVR

Jahr 2010
9 %

aller Radfahrer 



Medizinische Hochschule Hannover
VerkehrsUnfallForschung
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Maßnahmen für zukünftige Verkehrssicherheit 

Vielfältig !

Medizinische Hochschule Hannover
VerkehrsUnfallForschung
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Maßnahmen für zukünftige Verkehrssicherheit 

• Geschwindigkeit anpassen / reduzieren
• Fahrzeugtechnik verbessern / akt.+pass.Sicherheit

erhöhen
• Straßenverkehrslenkung und –Gestaltung verbessern
• Radwegesicherheit
• Menschliche Fahreignung verbessern
• u.s.w.

Vielfältig !
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Realunfallanalyse Experimental Simulation

Amtliche Unfallstatistik

Erhebungen am Unfallort

Dummytechnik

Cadavertechnik

Computermodelling

Bundesstatistik  DSTAT 
Erhebungen am Unfallort

Crashtests
Komponententests

Fahrzeugentwicklung
Feldanalysen

Animation

Medizinische Hochschule Hannover
VerkehrsUnfallForschung
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Vielen Dank für Ihre 
Aufmerksamkeit


