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Funktionsweise UDS (UnfallDatenSpeicher)
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UDS - Gerateversionen

VDO Kienzle GmbH  ARGO |
5 D-78052 VS-Villingen ;
UDS Made in Germany
‘ Typ: 2165:01°01 00 1B I
- : Nr. : 023718

| Volt:

‘ ] Typzelchen KBA 90380

Crashphase: 500 Hz 250 Hz
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Datenaufzeichnung - Ubersicht
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Datenaufzeichnung - Ausschnitt
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Nutzen Eventrecorder

Langswurfweiten Transporter vs. Fuldganger
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Nutzen Eventrecorder
Pkw vs. FuBgénger — Klarung Einzeltall
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Nutzen Eventrecorder
Pkw vs. FuRganger — Forschung Versuch
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Auswertung UDS -Daten
Pkw vs. Ful3ganger — Forschung Simulation

———

AT p—
Mehrkorpermeeet-z=

Resultierende EOHEADOOOOPEACRA  CFC1000 [ Side Impact Procedure
Head Acceleration Resulierende 2004-08-20

1
1440 mis
1000.00 kg

Resultierende [my(s*s)]
500 1000 1500 2000 2500

W -

H
i
H
1000
Zeit [ms]
Auswerte-Intervall; 0 -3000 [ms]
Max(122.3 ms) = 2868 mi(s"s); Min(10.6 ms) = 2769 mi(s’s) H F g
Kont. A3ms(122 - 125 ms) = 2032 m(s"s); kum. A3ms = 2207 mi(s"s) H = - r e
HIC =3279 (1219 - 125.8 ms); HIC36 = 3279 (121.9 - 125.8 ms); HIC15 =3279 (1219 - 125.8 ms) ﬂ o ‘

Motorhaube
Stolfanger

?ﬁndsv;hutxsuhaiha

Unfallanalyse Berlin
Dipl.-Ing. Strzeletz ™)
GMTTB 2011 Lindau

Folie 9/27

|
Spaiber

Quelle: Kampa, A.: Vergleichende Bewertung von Simulation und Experiment als Werkzeuge des Ingenieurs, Diplomarbeit 12/04 TU Berlin 2004



Auswertung UDS -Daten

SHT, subdorales Hamatom
Nasenprellung

Oberarm- und Schulterfraktur
Stumpfes Bauch- und Thoraxtrauma
mit Rippenserienfraktur re

Nierenprellung
Unterschenkelfraktur
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Auswertung UDS -Daten

T
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Schrammspur ouf
Techibohn v, Bordstein
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Insassen UDS-Fahrzeug:

Fahrer: leicht verletzt
Beifahrer. schwer verletzt
Insasse hinten links schwer verletzt
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Auswertung UDS -Daten
Seitenanprall
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Auswertung UDS -Daten
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Auswertung UDS -Daten
Frontalkollision 34 km/h
-
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Auswertung UDS -Daten

Frontalkollision

Aax =100 m/s?
tyon = 0,098 s

AV 3ngs = 19 km/h
AV guer = 15 km/h
AV ooy = 25 km/h
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Auswertung UDS -Daten
Frontalkollision 34 km/h

UDS-Fahrzeug:

Fahrer: leicht verletzt (Schadelprellung,
Gehirnerschutterung, Schleudertrauma, Prellung der
linken Schulter)

Beifahrer: leicht verletzt ( Prellungen am linken Knie,
linkes Becken, Rilicken)

Taxi: 5 Insassen

Fahrer: Schock

Beifahrer: k.A.

hinter dem Beifahrer: Zahnverlust, Zunge abgebissen
3. Schadelprellung

4.Leichte Prellungen am linken Arm, blaue Flecke,
Kratzer im Gesicht

5. Nasenbeinbruch, Schleudertrauma

Quelle: VUA der Polizei, Zeugenaussage
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Auswertung UDS -Daten
Seitenkollision 30 km/h

t=-2.60 s
v1=0.4 [km/h]

v2=55.0 [km/h]
v3=0.0 [km/h] &
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Auswertung UDS -Daten
SeltenkoII|S|on 30 km/h

“‘ %"7 UDS-Fahrzeug:

Fahrer: leicht verletzt

Beifahrer: leicht verletzt

Hinten rechts: schwer verletzt
(starke Schmerzen im Brustbereich
kein Geflihl im rechten Bein)
Peugot: Fahrer keine Verletzungen
Quelle: Ermittlungsbericht der
Polizei, Zeugenaussage
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Auswertung UDS -Daten

Seitenkollision

Aquer = 140 m/s?
tyoy = 0,086 s

AV 345 = 8 km/h
AV guer = 21 km/h
AV et = 22 km/h
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Auswertung UDS -Daten
Seitenkollision und Umkippen 43 km/h

v1=53.1 [km/h]
v2=55.3 [km/h]
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Auswertung UDS -Daten
SeltenkoII|S|on und Umklppen 43 km/h

UDS-Fahrzeug:
Fahrer: leicht verletzt
(Schnittwunden linker Arm)

= Beifahrer: leicht verletzt (Schock)

Ford:

Fahrer: Schmerzen im Nackenbereich
Abschurfungen an der linken Hand,
HWS, Schock

Quelle: VUA der Polizei
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Auswertung UDS -Daten

Seitenkollision und Umkippen
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Auswertung UDS -Daten
Seitenkollision und Umkippen
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Auswertung UDS -Daten

Heckkollision
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Auswertung UDS -Daten
Heckkollision

T

UDS-Fahrzeug:
Fahrer: leicht verletzt
Wadenprellungen
Beifahrer: Schock,
Gehirnerschitterung

Mercedes Vito:

Fahrer: Schurfwunde
rechtes Knie,
Schmerzen linke Hand
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Auswertung UDS Daten

Heckkollisionen
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