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Funktionsweise UDS (UnfallDatenSpeicher)

BordspannungTachosignalBlinker/WarnblinkerFern/AbblendllichtBremslichtZündung
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fahrerspezifisch

�Bremsen, Lenken, Blinken

fahrzeugspezifisch

�Geschwindigkeit und Beschleunigung
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UDS - Geräteversionen
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Crashphase: 500 Hz 250 Hz
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Datenaufzeichnung - Übersicht
4

Skalierte Rohdaten

0 5 10 15 20 25 30 35 40
-350

-300

-250

-200

-150

-100

-50

0

50

Zeit [s]

B
es

ch
le

un
ig

u
ng

 [
m

/s
²]

a- längs

a-quer

Stoßbereich

Skalierte Rohdaten

80

100

120

G
e

sc
h

w
in

di
g

ke
it 

[k
m

/h
]

v-tacho

v-längs-Spl

Beschleunigungen

postcrash

crash

precrash

Unfallanalyse Berlin
Dipl.-Ing. Strzeletz
GMTTB 2011 Lindau
Folie 4/27

0 5 10 15 20 25 30 35 40
-20

0

20

40

60

Zeit [s]

G
e

sc
h

w
in

di
g

ke
it 

[k
m

/h
]

Skalierte Rohdaten

0 5 10 15 20 25 30 35 40

Bremse

Blinker links

Blinker rechts

Licht

Zündung

Fernlicht

Standli.

Blaulicht

M-Horn

RFS

Zeit [s]

Statussignale

Geschwindigkeit



Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V. 5

Datenaufzeichnung - Ausschnitt
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Längswurfweiten Transporter vs. Fußgänger 
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Quelle: Strzeletz, R., Rau,H.: Erkenntnisse aus der Analyse von Verkehrsunfällen mit UDS-Fahrzeugen, Innovativer Kfz-Insassen und Partnerschutz, VDI-Tagung 2003 Berlin
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Pkw vs. Fußgänger – Klärung Einzelfall
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53 km/h

ungebremst
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Pkw vs. Fußgänger – Forschung Versuch

Unfallanalyse Berlin
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Pkw vs. Fußgänger – Forschung Simulation

Mehrkörpermodell
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FE-Modell

Quelle: Kampa, A.: Vergleichende Bewertung von Simulation und Experiment als Werkzeuge des Ingenieurs, Diplomarbeit 12/04 TU Berlin  2004
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Pkw vs. Fußgänger – Forschung Versuch

SHT, subdorales Hämatom
Nasenprellung
Oberarm- und Schulterfraktur
Stumpfes Bauch- und Thoraxtrauma
mit Rippenserienfraktur re

Unfallanalyse Berlin
Dipl.-Ing. Strzeletz
GMTTB 2011 Lindau
Folie 10/27Quelle: Kaya, O.: Kopfanprall beim Pkw-Fußgänger-Unfall: Vergleich Realunfall-Versuch-Simulation, Bewertung von Verletzungskriterien, Diplomarbeit TU Berlin 2010

mit Rippenserienfraktur re
Nierenprellung
Unterschenkelfraktur
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Seitenanprall
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Insassen UDS-Fahrzeug:
Fahrer: leicht verletzt
Beifahrer. schwer verletzt
Insasse hinten links schwer verletzt

VW Golf

Lkw
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Seitenanprall
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amax ≈ 260 m/s²
tkoll = 0,112 s
∆Vlängs = 12 km/h
∆ Vquer = 36 km/h
∆Vresult = 38 km/h

Unfallanalyse Berlin
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Seitenanprall
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Frontalkollision 34 km/h
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Frontalkollision

Skalierte Rohdaten
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Frontalkollision 34 km/h

UDS-Fahrzeug:
Fahrer: leicht verletzt (Schädelprellung, 
Gehirnerschütterung, Schleudertrauma, Prellung der 
linken Schulter)
Beifahrer: leicht verletzt ( Prellungen am linken Knie, 
linkes Becken, Rücken)

Unfallanalyse Berlin
Dipl.-Ing. Strzeletz
GMTTB 2011 Lindau
Folie 16/27

Taxi: 5 Insassen
Fahrer: Schock 
Beifahrer: k.A.
hinter dem Beifahrer: Zahnverlust, Zunge abgebissen
3. Schädelprellung
4.Leichte Prellungen am linken Arm, blaue Flecke, 
Kratzer im Gesicht
5. Nasenbeinbruch, Schleudertrauma
Quelle: VUA der Polizei, Zeugenaussage
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Seitenkollision 30 km/h
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Seitenkollision 30 km/h

UDS-Fahrzeug:
Fahrer: leicht verletzt
Beifahrer: leicht verletzt 
Hinten rechts: schwer verletzt 
(starke Schmerzen im Brustbereich,
kein Gefühl im rechten Bein) 
Peugot: Fahrer keine Verletzungen
Quelle: Ermittlungsbericht der

Unfallanalyse Berlin
Dipl.-Ing. Strzeletz
GMTTB 2011 Lindau
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Quelle: Ermittlungsbericht der
Polizei, Zeugenaussage
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Seitenkollision

Skalierte Rohdaten
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∆Vlängs = 8 km/h
∆ Vquer = 21 km/h
∆Vresult = 22 km/h

Unfallanalyse Berlin
Dipl.-Ing. Strzeletz
GMTTB 2011 Lindau
Folie 19/27

27.7 27.75 27.8 27.85 27.9 27.95 28 28.05 28.1 28.15 28.2 28.25
-50

-25

0

25

50

Zeit [s]

B
es

ch
le

un
ig

u
ng

 [
m

/s
²]



Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V. 20Auswertung UDS -Daten
Seitenkollision und Umkippen 43 km/h
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Seitenkollision und Umkippen 43 km/h

UDS-Fahrzeug:
Fahrer: leicht verletzt
(Schnittwunden linker Arm)
Beifahrer: leicht verletzt (Schock)

Unfallanalyse Berlin
Dipl.-Ing. Strzeletz
GMTTB 2011 Lindau
Folie 21/27

Ford:
Fahrer: Schmerzen im Nackenbereich
Abschürfungen an der linken Hand, 
HWS, Schock
Quelle: VUA der Polizei
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Seitenkollision und Umkippen
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Seitenkollision und Umkippen

Skalierte Rohdaten

100

200

300

400

500

B
es

ch
le

un
ig

u
ng

 [
m

/s
²]

a- längs

a-quer

aquer ≈ 400…480 m/s²
tkoll = 0,078 s
∆Vlängs = 9 km/h
∆ Vquer = 15 km/h
∆Vresult = 17 km/h
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Heckkollision 
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alängs ≈ 350 m/s²
tkoll = 0,059 s
∆Vlängs = 29 km/h
∆ Vquer ≤ 0,5 km/h
∆Vresult = 29 km/h
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Heckkollision

UDS-Fahrzeug:
Fahrer: leicht verletzt
Wadenprellungen
Beifahrer: Schock, 
Gehirnerschütterung

Mercedes Vito:

Unfallanalyse Berlin
Dipl.-Ing. Strzeletz
GMTTB 2011 Lindau
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Mercedes Vito:
Fahrer: Schürfwunde 
rechtes Knie, 
Schmerzen linke Hand
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Heckkollisionen
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alängs ≈ 12 m/s²
tkoll = 0,117 s
∆Vlängs = 3 km/h
∆ Vquer = 0 km/h
∆V = 3 km/h
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Beide Insassen vorn: 
HWS-Verletzung, 
arbeitsunfähig

∆Vresult = 3 km/h
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Unfallanalyse Berlin
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Danke für Ihre Aufmerksamkeit 


