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1. Verbraucherschutzprogramme



Interaktion: Forschung, Gesetzgebung und Verbraucherinformation

Sicherheitsforschung

Koordinierte Anstrengungen zur Problemlösung

Verbraucherschutzprogramme

Source:	B	Lorenz	BAST



Allgemeines

Gesetzgeberische	Aktivitäten	(UNECE	GRSP	GTR)	und	Aktivitäten	
von	Verbraucherschutzprogramme	wie	Euro	NCAP	können	sich	
gegenseitig	beeinflussen.	
Einige	Mitglieder	der	Euro	NCAP	Gremien	sind	auch	Mitglieder	
der	UNECE	GRSP	(incl.	IWG).	

Verbraucherschutzprogramme



Verbraucherschutzprogrmme mit	Whiplashtestverfahren

Latin	NCAP



2. Euro	NCAP



Requirement	Overview	– Euro	NCAPPublikation	und	Verbraucherschutzprogramm
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Overall	Rating
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Adult	Occupant Rating



Adult	Occupant	Protection	- ScoringAdult	Occupant Rating



3. Euro	NCAP	Testverfahren



GVT

passiv
aktiv

2018-2020

• Whiplash 1,5
• Rear whiplash  0,5
• AEB City 4

2014-2017

• Whiplash 2
• Rear whiplash 1
• AEB City 3

Whiplash Testverfahren	



Source internet E.T.D.technical trading

www.johnsoncontrols.co.uk/press

Whiplash Testverfahren	Frontsitz
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Whiplash Testverfahren	Frontsitz



IIWPG

T1 acceleration (1. thorax vertebrae)

0.5 Pts
Headrest contact time

Fx (upper neckforce x-axis) 0.5 Pts

Fz (upper neckforcez-axis) 0.5 Pts

SRA

NIC (Neck injury criterium) 0.5 Pts

Nkm (neckcriterium acc. Muser) 0.5 Pts

Rebound velocity 0.5 Pts

Euro NCAP=> 3 Points per Pulse 
80

Bewertungskriterien Frontsitz



EuroNCAP-Whiplash-Front

- 3 P

Bewertungskriterien Frontsitz



EN	rear	seat	Whiplash	AssessmentBewertungskriterien Fondsitz



Bewertungskriterien Aktive Sicherheit

Notbremssystem	
• Mit	3	D	Zielfahrzeug
• Verschiedenen	Überdeckungen
• Unterschiedliche	Geschwindigkeiten



Bewertungskriterien Aktive Sicherheit



Bewertungskriterien Aktive Sicherheit



4. Euro	NCAP	Testergebnisse



Ergebnisse

• Folksam Untersuchung	von	Realunfällen	und	Euro	NCAP	
Testergebnissen

• Ca.	1300	Fälle	konnten	gefunden	und	analysiert	werden
• Alle	Pulse	zeigen	Relevanz im	Unfallgeschehen
• Frauen	und	Männer	zeigen	Unterschiede	in	den	Realdaten	
einige	Sitzkonzepte	scheinen	hier	die	Ursache	zu	sein,	kein	
Generalismus

• Neue	Auswertung	mit	den	aktuellen	Euro	NCAP	Daten	kann	
noch	genauere	Aussagen	zulassen,	hier	werden	ein	vielfaches	
der	möglichen	Übereinstimmung	mit	Felddaten	erwartet



Whiplash	Sitzbewertung

Vordersitze nach 7	Kriteren bewertet

• Trend	zeigt im Durchschnitt stetige
Verbesserung

• “Goodperformer”	im Bereich von	90%	der	
möglichen Punkte

• Anstie auch im Bereich der	Lowperformer
auf	nun	im Durchschnitt 70%	der	möglichen
Punkte (Grund AEB	City	Einstieg seit 2014)

Good

Marginal

Poor

Source:	Euro	NCAP



Entwicklung	

Jahre

Punkte

69 23 4339 34 48 2844 45Fahrzeuge

Ergebnisse	über	die	Testjahre



Volvo 2,8
Tesla 2,7
Mitsubishi 2,7
Porsche 2,7
smart 2,6
Toyota 2,5
BMW 2,5
DS 2,5
Subaru 2,4
Mercedes-Benz 2,4
Jeep 2,4
Lexus 2,4
VW 2,4
Seat 2,3
MINI 2,3
Audi 2,3
Alfa	Romeo 2,3
Suzuki 2,2
Renault 2,2
Hyundai 2,2
Mazda 2,2
Skoda 2,2
Kia 2,1
Honda 2,0
Ford 2,0
Citroën 2,0
Peugeot 2,0
SsangYong 2,0
Jaguar 1,9
Land	Rover 1,9
Range	Rover 1,9
Opel/Vauxhall 1,9
Nissan 1,8
Fiat 1,8
Lancia 1,8
Dacia 1,4
MG 1,3

Ergebnis	nach	Fahrzeughersteller	Jahre	2014	bis	2017



4. Euro	NCAP	Nächste	Schritte



Nächste	Schritte

Review	des	Whiplash Sitztests	auf	den	Vordersitzen

• Datenanalyse	mit	den	neuesten	Testdaten	um	die	Korrelation	zum	
Realunfallgeschehen	abzubilden

• Anzahl	und	Art	der	Pulse	zur		Diskussion,	auch	abhängig	von	der	GTR-7
• Überprüfung	einer	Sitzvermessung	ohne	HRMD,	analog	Rücksitzpassagiere
• Statische	Vermessung	und	Bewertung	auch	unter	dem	Gesichtspunkt	des	
Geschlechts	(Körpergröße)

• Verbesserung	des	Messmittels	Dummy/Kalibrierung
• Reduzierung	der	Bewertungskriterien
• Überarbeitung	der	Bewertung	selbst,	basierend	auf	den	neuesten	Ergebnissen	
(Bewertungsbasis mehr	als	10	Jahre	alt)

• Umsetzung	bis	2019	und	Einführung	2020	geplant



Vielen	Dank	für	Ihre	
Aufmerksamkeit

Fragen?


